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Forord

DSB vil gerne vare med til at drive Danmark i en mere baeredygtig retning og har i 2019 udarbej-
det et baeredygtighedsprogram med 4 ambitigse miljo- og klimamal for 2030:

CO;-neutral - hele DSB forsynes med vedvarende energi

Energiforbrug reduceret med 50 procent - vi energieffektiviserer hele DSB
Ingen partikeludledning fra togets motorer

Mindst 90 procent af affaldet genanvendes - for at blive til nye ressourcer.

DSB’s Arsrapport 2019 fortaller om, hvordan det g&r med malopfolgningen og hvilke indsatser,
der er gennemfort i 2019.

Miljgarsopggerelsen for 2019 indeholder forbrug og udledninger og miljenegletal, som tidligere

har indgaet i DSB’s selvstandige miljerapport.
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Regnskabspraksis

Arsopgarelse
Arsopgorelsen indeholder data for DSB's togdrift og virksomhedens gvrige drift.

Alle 100 procent ejede tilknyttede virksomheder i Danmark indgar fuldt i alle opgarelser i arsop-
garelsen.

DSB som leverandegr
Forbrug og udledninger fra bygninger, der er udlejet til eksterne, indgar ikke.

Indsamling og behandling af data

Data i arsopgarelsen er indsamlet via registreringssystemer og samarbejdspartnere. Procedurer
for dataindsamling og kvalitetskontrol er beskrevet i den interne "Miljghandbog - indsamling af
miljodata”. Handbogen beskriver rolle- og ansvarsfordeling mellem centrale og decentrale miljo-
medarbejdere i forbindelse med udarbejdelse af miljgrapporten.

Processen starter med indsamling og vurdering af miljgoplysninger i forretningsenhederne, hvor-
efter deres bidrag til data og tekst bliver behandlet og samlet til en helhed. Kvalitetskontrol af
data foregar primart centralt.

Klimapavirkning
DSB har valgt at rapportere om CO;-udledningen fra togdrift og virksomhedens gvrige drift efter
principperne i The Greenhouse Gas Protocol (GHG-protokollen), hvor DSB rapporterer om CO; i
tre kategorier:

o Direkte energiforbrug og udledninger fra togdrift og bygninger (scope 1)

¢ Indirekte energiforbrug og udledninger fra togdrift og bygninger (scope 2)

e (CO;-udledning fra udvalgte transportformer (scope 3).

Opgarelsen for de udvalgte transportformer omfatter CO,-udledning fra transport, der er relate-
ret til kunder og medarbejdere:

e Kundernes rejser med underleverandarer; busser, taxa og ferge (ved skolerejser)

¢ Medarbejdernes pendling til og fra arbejde samt tjenesterejser med bil, taxa og fly.

Energiforbrug til togdrift

Dieselforbruget pr. litra (togtype) registreres automatisk ved tankning. Dertil kommer manglende
registrering (forskellen pa tanket og modtaget mangde) fra faste tankanlag, som fordeles pa de
forskellige litra. Arsforbruget er baseret pa det aktuelle dieselforbrug til og med oktober, mens
forbrug i november og december er beregnet pa baggrund af den forventede produktion og det
faktiske forbrug pr. kilometer i samme maned aret for.

DSB afregner karestremforbruget pa baggrund af faktura modtaget fra Banedanmark. Elforbruget
er for Fjern- & Regionaltog opgjort pa grundlag af aflesning af malere i de enkelte litra. De malte
vardier er tillagt et korestremtab. Arsforbruget er baseret pa det aktuelle forbrug til og med ok-
tober, mens forbrug i november og december er beregnet pa baggrund af den forventede produk-
tion og det faktiske forbrug pr. kilometer i samme maned aret for.
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Energi- og vandforbrug til gvrig drift

Energi- og vandforbrug i bygninger og faste installationer er baseret pa maleraflaesninger af ars-
forbruget foretaget i perioden ultimo september til primo december for et reprasentativt udvalg
af malere, som svarer til omkring 70 procent af det samlede energi- og vandforbrug. Det faktiske
forbrug pa de repraesentativt udvalgte malere danner grundlaget for at beregne hele arets forbrug
pa alle malere.

CO;-udledning fra udvalgte transportformer

CO;-udledning fra udvalgte transportformer er baseret pa dataudtrak fra interne systemer og op-
garelser fra underleverandgrer. Dette omfatter erstatningskarsel med bus og taxa, skolerejser fo-
retaget med bus og faerge samt tjenesterejser med fly, taxa og bil. CO,-udledningen fra medarbej-
dernes pendling til og fra arbejde er baseret pa resultatet af en spergeskemaundersggelse fra sep-
tember 2018 blandt medarbejderne i DSB. Tjenesterejser med tog i ind- og udland samt medar-
bejdernes pendling til og fra arbejde med tog indgar ikke.

Kemiske produkter

Opgoarelsen af de udvalgte kemiske produkter er baseret pa data fra de leverandarer, som udfarer
opgaven for DSB. Dette omfatter vedligeholdelse af arealer og vinterberedskab samt udskiftning
af kalemidler pa faste anlaeg og tog.

Affald
Opgoarelsen af bortskaffet affald er baseret pa data fra de leveranderer, som udferer opgaven.
Bygge- og anlaegsaffald bliver indberettet til DSB i forbindelse med afleveringsforretningen.

Udledninger
Opgarelsen af udledninger er beregnet pa grundlag af nogletal.

Udledningerne fra elektricitet til togdrift og den gvrige drift er baseret pa en el-deklaration fra
Energinet.dk efter energiindholdsmetoden. Deklarationen opger udledningen af CO;, SO, NOy,
HC, CO og stav pr. kWh. Der er benyttet et middeltal for 2017 og 2018. Ved beregning af udled-
ninger fra elektricitet til ovrig drift er el-nggletallet anvendt og korrigeret for tab i distributions-
nettet pa 5 procent.

Nogletal for udledninger fra dieselforbruget er baseret pa malinger af udledningernes afhangig-
hed af motorydelse samt malinger eller simulering af motorydelse ved forskellige karselsmanstre.
CO,-udledninger for togdriften er beregnet pa baggrund af det totale forbrug. Beregning af de ov-
rige udledninger indeholder kun forbruget til de litra, der karer passagertog.

Nogletal for CO,, SO, og NOy fra fjernvarme til bygninger er et middeltal af de sidste to ars fjern-
varmedeklarationer, som er beregnet ud fra opgorelser fra Energinet.dk af emissioner og termisk
produktion i Danmark. Fjernvarmedeklarationen er beregnet ud fra energiindholdsmetoden og er
korrigeret for tab i distributionsnettet pa 20 procent. For hvert ars emissionsnggletal er der be-
nyttet et middeltal af de to foregdende ars nogletal.

Nogletal for CO,, SO, og NOy fra gas og fyringsolie til bygninger er baseret pa 2018-data fra DCE
(National Center for Energi og Miljg). Data for LPG, naturgas og fyringsolie i kategorien "residen-
tial plants” er hentet fra DCE's hjemmeside (dce.au.dk).

Nogletal for CO,-udledningen fra skolerejser med faerger er hentet fra TEMA2015.
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Indeksering

| arsopgerelsen er forbrug og udledninger for 2019 opgjort i absolutte mangder. 2018 er basisar
for indeksering. For de kemiske produkter og for bygge- og anleegsaffald indekseres forbrug og
udledninger ikke pa grund af forskellige vedligeholdelsesintervaller og variation i antallet af byg-
geprojekter mellem arene.

Miljodeklarationer
Til miljodeklarationen for togprodukter bliver arets energiforbrug og udledning samt arets gen-
nemsnitlige belagningsgrad anvendt for toget.

Til miljedeklarationer for materieltyper bruger DSB arets energiforbrug og udledninger samt antal
karte pladskilometer med materiellet. Fordeling pa materieltyper sker pa grundlag af produkti-
onstal.

Henvendelser om miljgforhold

DSB modtager henvendelser om forskellige miljgforhold fra kunder og naboer. | tilfelde, hvor
flere personer henvender sig om samme forhold pa samme tid, tller det som én henvendelse.
Opgaorelsen af henvendelser om miljeforhold omfatter henvendelser fra kunder om bade ydre for-
hold og forhold i togene - for eksempel luftkvalitet og stgj inde i toget.
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Miljonggletal 2019

Udvikling i energiforbrug og CO,-udledning
DSB opgar beredygtighed defineret som udledning af gram CO, fra togdriften pr. personkilome-
ter.

Udvikling i energiforbrug og CO:-udledning

Andring fra 2018 til 2019 Energiforbrug pr. Energiforbrug pr. CO:-udledning pr.

pladskilometer personkilometer personkilometer
Togdrift -1% -1% -1%
Fjern- & Regionaltog 1% 2% 2%
- Dieseltog 1% 2% 2%
- Elektriske tog -2% 1% -11%
S-tog -5% -1% -12%

CO;-udledningen pr. personkilometer for el-tog er faldet. Dette skyldes en stigende belagnings-
grad for S-tog, samt at andelen af el-tog i fjerntogstrafikken har vaeret stigende. Modsvarende er
CO,-udledningen pr. personkilometer for dieseltog stigende pa grund af en lavere andel af fjern-
togstrafik.

Miljgdeklarationer

I mnl;adgklaratlongrne fremgar udledning af Miljsdeklaration for togprodukter 2019

forskellige forureningstyper for produkttyper

og materieltyper. e L o
Pr. personkilometer g
S-tog 12
Regionaltog 54
InterCitytog 35
Lyntog 39

Miljgdeklarationen for togproduktet viser energiforbrug og CO»-udled-
ning pr. personkilometer.

Miljedeklarationer for materieltyper 2019

Materieltype (litra) CO; SO NOx HC co Stov Partikler
Pr. pladskilometer g mg mg mg mg mg mg
S-togsat (el) 2,8 0,5 2,5 1,7 1,9 0,1 0
Desiro-togsat (diesel) 48 0,3 377 59 216 0 8,1
ME-diesellokomotiver og dobbeltdekkervogne 25 0,2 325 14 34 0 7.2
Gresunds-togsaet (el) 4,8 0,8 4,3 2,9 3,3 0,2 0
IR4-togset (el) 4,5 0,8 4,0 2,7 3,0 0,2 0
1C3-togse®t (diesel) 23 0,1 130 6,8 14 0 1,0
1C4-togsat (diesel) 27 0,2 155 9,2 20 0 1,3

Miljodeklarationen for materieltyper viser energiforbrug og udledninger pr. pladskilometer fra materieltyper i 2019.
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Henvendelser om miljeforhold

DSB modtager henvendelser om miljeforhold fra bade kunder, naboer og myndigheder. De typi-
ske henvendelser handler om stgj eller luftkvalitet i eller omkring toget.

Henvendelser 2016-2019

Antal 2016
lalt 93
Stoj 51
Rog 2
Stej og rog 15
Luftkvalitet 25

2017 2018 2019
130 140 89
82 88 50

8 8 3

21 25 11
19 19 25

| 2019 har DSB modtaget faerre henvendelser om miljaforhold, og antallet er pa niveau med
2016. De sporarbejder i 2017 og 2018 har varet arsag til flere henvendelser om blandt andet tog-

busser og hajtalerudkald pa stationer.

Arsopgorelse 2019

| arsopgarelsen pa de efterfalgende sider fremgar absolutte forbrug og udledninger for 2019 samt
indekserede forbrug og udledninger for perioden 2016-2019.
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Arsopggarelse 2019

Indeks Indeks Indeks Indeks
Note 2016 2017 2018 2019 Mangde 2019  Enhed
Energi
Togdrift
Elektricitet 102 100 100 97 249.623 MWh
Diesel 115 111 100 101 63.726.320 liter
Qvrig drift
Elektricitet 1 103 107 100 84 51.243 MWh
Varme (graddagekorrigeret) 1 88 78 100 94 59.350 MWh
Vand 1 125 116 100 105 179.247 m?
Kemiske produkter (udvalgte)
Kvelstofindhold i glatferebekaempelsesmidler = 23 ton
Ukrudtsbekampelsesmidler (aktivt stof) - 19 kg
Basisar for indeksering er 2018 = 100.
Energiforbrug, Togdrift
Indeks Indeks Indeks Indeks
Note 2016 2017 2018 2019 Mangde 2019  Enhed
Elektricitet 102 100 100 97 249.623 MWh
Elektricitet, S-tog 104 102 100 98 114.706 MWh
Elektricitet, Fjern- & Regionaltog 100 98 100 95 134.917 MWh
Diesel 115 111 100 101 63.726.320 liter
Energiforbrug, Qvrig drift
Indeks Indeks Indeks Indeks
Note 2016 2017 2018 2019 Mangde 2019  Enhed
Elektricitet 1 103 107 100 84 51.243 MWh
Varme, total (graddagekorrigeret) 88 78 100 94 59.350 MWh
Fjernvarme inkl. damp 1 82 79 100 93 49.898 MWh
Fyringsolie 110 110 100 102 1.008 MWh
Gas 127 69 100 97 8.444 MWh

Arsopgorelse 2019
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Udledninger

Indeks Indeks Indeks Indeks
Note 2016 2017 2018 2019 Mangde 2019 Enhed
DSB’s totale udledninger
CO; 2 108 102 100 93 236.518 ton
NOx 131 117 100 106 1.289 ton
SOz 3 116 102 100 97 11 ton
HC 133 113 100 92 87 ton
co 132 114 100 100 180 ton
Partikler (TSP) 197 138 100 93 17 ton
Stov 114 92 100 153 1,6 ton
HFC 4 - - - - 1,4 ton

Basisar for indeksering er 2018 = 100.

Indeks Indeks Indeks Indeks
Note 2016 2017 2018 2019 Mangde 2019 Enhed
DSB's totale affaldsmangde 16.039 ton
Affald, eksklusive byggeaffald 88 104 100 118 12.520 ton
Genanvendelse 5 67 111 100 160 6.488 ton
Forbranding 110 107 100 92 3.871 ton
Specialbehandling 90 88 100 90 2.029 ton
Deponering 5 30 38 100 123 132 ton
Byggeaffald - - - - 3.520 ton
Genanvendelse - - - - 2.601 ton
Forbraending - - - - 149 ton
Specialbehandling = = = = 84 ton
Deponering - - - - 685 ton

Basisar for indeksering er 2018 = 100.
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CO:z-udledning

Indeks Indeks Indeks Indeks Mangde
Note 2016 2017 2018 2019 2019 Enhed

Scope 1 Direkte energiforbrug * 115 110 100 101 171.132 ton
Diesel, togdrift 115 111 100 101 169.130 ton
Gas til opvarmning, evrig drift 127 69 100 97 1.734 ton
Fyringsolie til opvarmning, evrig drift 110 110 100 102 269 ton
Scope 2 Indirekte energiforbrug * 112 99 100 86 48.719 ton
Elektricitet, 5-tog 119 103 100 87 15.185 ton
Elektricitet, Fjern- & Regionaltog 114 98 100 85 17.861 ton
Elektricitet, ovrig drift 1 118 107 100 74 7.141 ton
Fjernvarme inklusive damp, evrig drift 89 87 100 98 8.533 ton
Scope 3 Udvalgte transportformer * 58 62 100 61 16.667 ton
Erstatningskersel 37 44 100 41 7.465 ton
Togbus, S-tog 2 35 21 100 9 972 ton
Togbus, Fjern- & Regionaltog 2 40 75 100 86 6.472 ton
Taxa 291 146 100 141 21 ton
Skolerejser 104 101 100 105 2.124 ton
Bus 109 92 100 119 662 ton
Feerge 102 105 100 99 1.463 ton
Tjenesterejser 110 102 100 96 683 ton
Fly 118 105 100 80 133 ton
Taxa 154 103 100 97 115 ton
Leasede biler og varevogne 94 101 100 103 413 ton
Egen bil 108 92 100 76 23 ton
Medarbejdernes pendling til og fra arbejde 96 95 100 99 6.394 ton

Basisar for indeksering er 2018 = 100.

* Opdelt som i "Greenhouse Gas Protocol”.

Arsopgarelse 2019
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@vrige udledninger

Indeks Indeks Indeks Indeks Mangde
Note 2016 2017 2018 2019 2019 Enhed
NOx-udledning 131 117 100 106 1.289 ton
Elektricitet, S-tog 104 95 100 113 14 ton
Elektricitet, Fjern- & Regionaltog 100 91 100 110 16 ton
Diesel, togdrift 132 118 100 106 1.242 ton
Elektricitet, gvrig drift 104 99 100 96 6,4 ton
Fjernvarme inkl. damp, gvrig drift 82 80 100 93 10 ton
Gas til opvarmning, ovrig drift 129 69 100 97 1,01 ton
Fyringsolie til opvarmning, gvrig drift 110 110 100 102 0,19 ton
S0O:-udledning 116 102 100 97 11 ton
Elektricitet, S-tog 125 102 100 99 2,6 ton
Elektricitet, Fjern- & Regionaltog 120 97 100 96 3,1 ton
Diesel, togdrift 115 110 100 101 1,1 ton
Elektricitet, ovrig drift 124 107 100 84 1,2 ton
Fjernvarme inkl. damp, evrig drift 94 101 100 106 2,6 ton
Gas til opvarmning, gvrig drift 128 70 100 97 0,01 ton
Fyringsolie til opvarmning, evrig drift 3 110 110 100 30 0,02 ton
HC-udledning 133 113 100 92 87 ton
Elektricitet, S-tog 94 93 100 94 9,2 ton
Elektricitet, Fjern- & Regionaltog 90 89 100 91 11 ton
Diesel, togdrift 145 120 100 92 67 ton
CO-udledning 132 114 100 100 180 ton
Elektricitet, S-tog 96 88 100 103 10 ton
Elektricitet, Fjern- & Regionaltog 92 84 100 100 12 ton
Diesel, togdrift 137 118 100 99 157 ton
Partikler (TSP) 197 138 100 93 17 ton
Diesel, togdrift 197 138 100 93 17 ton
Stov 114 92 100 153 1,6 ton
Elektricitet, S-tog 117 94 100 155 0,74 ton
Elektricitet, Fjern- & Regionaltog 112 90 100 152 0,87 ton
HFC (drivhusgas) 4 - - - - 1,4 ton

Basisar for indeksering er 2018 = 100.
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Note 1: Energi- og vandforbrug, gvrig drift

| 2019 har der veeret et markant mindre elforbrug end i 2018, hvilket blandt andet skyldes lukning af 5 DSB 7-Eleven butikker og energioptimering i
DSB’s bygninger. Desvarre har det vist sig, at elforbruget i 2018 for flere af DSB's bygninger var forkert, hvilket betyder, at elforbruget i Miljgrapport
2018 var for stort. Et fald i fjernvarmeforbruget skyldes blandt andet optimering og bedre styring af varmeanlagget pa et vaerksted i Kgbenhavn samt i
DSB's administration. Stigningen i vandforbruget skyldes primzrt et brud pa en vandledning ved Dybbglsbro station.

Note 2: Erstatningskoarsel med togbus

CO,-udledning fra erstatningskersel med togbus er faldet markant i 2019, hvilket var forventet, da 2018 var et rekordar for togbusser primaert pa
grund et stort sporarbejde pa S-togsstraekningen mellem Frederikssund og Valby samtidigt med store sporarbejder mellem henholdsvis Hobro og
Langd, Helsinger og Hellerup samt Orehoved og Nykebing Falster/Redby Fearge. Faldet sker pa trods af, at der ogsa har veeret store sporarbejder i
2019 blandt andet pa strekningen Nykgbing Falster og Nastved, hvor der helt eller delvist har vaeret indsat togbusser i mere end 5 maneder.

Note 3: Emissionsnggletal for fyringsolie

Udledningen af svovldioxid fra fyringsolie er faldet drastisk pa trods af, at forbruget er steget en smule. Arsagen er, at emissionsnggletallet for svovl-
dioxid fra DCE er faldet voldsomt i forhold til tidligere. Det har dog ikke serlig betydning for den samlede udledning af svovldioxid fra evrig drift,
primaert fordi forbruget af fyringsolie er lille.

Note 4: HFC

Efter 2005 er det ikke tilladt at anskaffe nye anlaeg med HFC eller at anvende HFC med mindre der er tale om servicering af eksisterende anleg. En
anden undtagelse geelder airconditionanleg i keretojer, hvilket betyder, at DSB fortsat anvender HFC.

Note 5: Affald til genanvendelse og deponering

Affald til genanvendelse er steget markant i 2019 pa grund af bortskaffelse af 39 MR-togsat og 2 IC4-togsaet til skrot. Pa vaerkstederne har der vaeret
fokus pa affaldshandtering og pa at genanvende affaldet. Der har vaeret en stor stigning i affald til deponering i forhold til 2018. Stigningen ser vold-
som ud, men deponeret affald udger kun 1% af den samlede affaldsmaengde, eksklusive bygge- og anlagsaffald.
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